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RESUMEN EJECUTIVO 
 
 
1. DESCRIPCIÓN GENERAL DEL ESTUDIO 
 

La construcción de nuevas esclusas Pospanamax en el Canal de Panamá requeriría mejoras 
a los actuales cauces de navegación del Canal, lo que implica trabajos de profundización y 
ensanche para garantizar el tránsito seguro y expedito de buques Pospanamax a través del 
Canal. De acuerdo con los análisis preliminares de las operaciones del Canal, el modo de 
tráfico de semi-convoy usado demostró ser más eficiente en términos de la capacidad de 
manejo de Pospanamax y Panamax; por lo tanto, se prevé que el Corte Culebra y ambas 
entradas del Canal requerirían una disposición de canal Pospanamax de 1 vía, mientras que 
el Lago Gatún tendría una configuración Pospanamax de 2 vías. 
 
Este estudio cubre el análisis técnico para ensanchar las vías acuáticas internas del Canal 
para tráfico Pospanamax de 1 vía desde el extremo norte de la Bordada de Gamboa hacia el 
extremo sur de la Bordada de Paraíso. Aunque el nuevo canal de aproximación a las 
esclusas intercepta el área sur de la Bordada de Cucaracha, se presume que el 
ensanchamiento Pospanamax se extendería hasta la Bordada de Paraíso, lo que cumple con 
los requisitos de tráfico Panamax de 2 vías. El ensanche Pospanamax de 1 vía se enfoca 
principalmente en el Corte Culebra, que representa el canal de navegación más limitado y 
angosto del Canal, y el mayor desafío a la navegación por el Canal. 
 
Hasta el momento, no se ha tomado ninguna decisión para un escenario de fase de calado 
Pospanamax. Uno de los escenarios contempla el tránsito de tráfico Pospanamax en la 
elevación del lago de 25.9 m (85’) PLD; por lo tanto, no se requeriría ningún dragado 
adicional en el Lago Gatún y el Corte Culebra en una elevación del fondo del canal de 10.4 
m (34’) PLD. Sin embargo, si la decisión es aumentar la capacidad o disponibilidad de agua 
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del Lago Gatún disminuyendo el nivel mínimo de operación del lago a una elevación de 
23.9 m (78.5’) PLD, entonces se requeriría que el dragado alcanzara un diseño del fondo del 
canal de 8.4 m (27.5') PLD o 9.3 m (30.5') PLD, dependiendo de la selección del nivel 
mínimo de operación del lago. En esta etapa conceptual, se presume que la primera fase 
tendría un fondo del canal de diseño con una elevación de 10.4 m PLD para Pospanamax de 
1 vía, ensanchando el Corte Culebra. La segunda fase sería el dragado adicional para 
profundizar el fondo del canal de diseño a 8.4 (27.5’) PLD. 
 
El ensanche del Corte Culebra para tráfico Pospanamax de 1 vía exige el dragado y 
excavación seca masiva así como también la perforación y voladura en tierras seca y en el 
agua. Después de varias evaluaciones a la configuración del ensanche, se seleccionaron 2 
opciones para optimizar la configuración actual del Corte Culebra para la disposición 
propuesta de Pospanamax de 1 vía: Opción de Contractor Hill y Opción de Gold Hill; cada 
opción define las operaciones esenciales de excavación en el Corte Culebra.  

 
2. RESUMEN 
 

• La siguiente tabla muestra un resumen de los estimados de volúmenes, duración y costo 
de las actividades de excavación, dragado, y perforación y voladura sin tener en cuenta 
las contingencias para el ensanche propuesto del Corte Culebra para tráfico 
Pospanamax de 1 vía presumiendo la configuración actual del Corte Culebra después de 
su ensanche a 192 m: 

 
ENSANCHE DEL CORTE CULEBRA PARA EL CANAL PROPUESTO DE 
NAVEGACIÓN POSPANAMAX DE 1 VÍA  
Resumen de los estimados de volumen, duración y costo 
 
 Opción Contractor Hill Opción Contractor Hill 
Fase Volumen 

(m3) 
Duración 

(años–
meses) 

Costo ($) Volumen 
(m3) 

Duración 
(años–
meses) 

Costo ($) 

Excavación 

seca 

29,139,174 4a – 9 m 131,936,284 23,215,243 4 a – 4 m  104,468,595

Perf. y Vol. 
De tierra 

17,121,979 4a – 8 m 77,048,906 15,277,699 4 a – 3 m  68,749,646 

Dragado de 

tierra 

3,265,474 2a – 5 m  27,756,525 3,690,689 3 a – 1 m  31,370,858 

Perf. y Vol. 
Bajo el agua 

3,261,329 2a – 10 m 24,786,103 2,910,038 2 a – 2 m 22,116,288 

Dragado 12,837,712 4a – 5 m  141,214,832 10,605,627 3 a – 6 m 116,661,897

TOTAL a elev. 10.4 m 

PLD 

6a – 3 m  402,742,650  5 a – 5 m  343,367,284

Costo de Dragado Adicional a 8.38 m 

PLD 

41,127,867   38,256,350 

COSTO 

TOTAL 

  443,870,517   381,623,634
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Notas: 
1. El volumen, duración y costos se estimaron presumiendo la configuración actual del Corte 

Culebra de 192 m de ancho en tramos rectos y un máximo de 222 m en las curvas. 
 
 

• Actualmente, la ACP está planeando ejecutar el programa para que el trayecto del Corte 
Culebra sea más recto para tráfico Panamax de 2 vías durante el año fiscal 2004 para 
cumplir con los requisitos SOLA de visibilidad de barcos y mejorar la maniobralidad de 
los barcos, especialmente en las curvas. Los estimados de volumen, duración y costo de 
las actividades de dragado, excavación, y perforación y voladura para tráfico Panamax 
de 2 vías en un diseño de elevación del fondo del canal de 10.4 m PLD sin 
contingencias son los siguientes: 

 
CANAL DE NAVEGACIÓN PROPUESTO PARA PANAMAX DE 2 VÍAS EN EL 
CORTE CULEBRA A UNA ELEVACIÓN DE 10.4 M PLD 
Resumen de estimados de volumen duración y costo 
 

Fase Volumen 
(m3) 

Duración 
(años–meses) 

Costo ($) 

Excavación seca 9,141,355 2 a – 3 m 41,136,098 

Perf. y Vol. de tierra 4,997,350 2 a – 5 m 22,488,073 

Dragado de tierra 942,356 2 a – 3 m 8,010,022 

Perf. y Vol. bajo el 
agua 

951,876 2 a – 2 m 7,234,258 

Dragado 2,477,289 2 a – 8 m 27,250,174 

TOTAL  4 a – 3 m 106,118,625 
 
 

• Por lo tanto, los costos de la configuración Pospanamax de 1 vía para el Corte Culebra 
deberán ser como sigue después de la implementación de su enderezamiento Panamax 
de 2 vías: 

 
 
ENSANCHE DEL CORTE CULEBRA PARA TRÁFICO PANAMAX DE 1 VÍA 
DESPUÉS DEL HACERLO MÁS RECTO PARA TRÁFICO PANAMAX DE 2 VÍAS 
 
Configuración del Corte Culebra Opciones 

       Contractor Hill                 Gold Hill 

Tráfico Pospanamax de 1 vía 402,742,650 343,367,284 

Tráfico Pospanamax de 2 vías 106,118,625 106,118,625 

COSTO NETO a una elev. de 10.4 m PLD 296,624,025 237,248,659 

Costo de Dragado Adicional a 8.38 m PLD 41,127,867 38,256,350 

COSTO TOTAL 337,751,892 275,505,009 
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